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Redactioneel  

óEr zijn op aarde drie soorten mensen: de levenden, de doden en zij die 

naar zee gaan.ô Zo besluit Leo Hoogenboom zijn verslag van een órondje 

Engelandô. 

Behalve een lang avontuur met de Poolbeer in dit nummer een bang  

avontuur met de Lady Rose. Frank van den Berg kreeg het met zijn 

zeilmaat te verduren toen onderweg van Brest naar de Roompot een 

vreselijk onweer kwam opzetten.  

Marleen Groen vervolgt haar vlootschouw in onze haven. Dit keer de 

Avanti van Lody en Christi ne Vel. En Giel Overbeeke vervolgt zijn relaas 

over de geschiedenis van het redding wezen in Burghsluis.  

Het is eindelijk zover: het Oliegeultje is opengesteld. Onze voorzitter 

praat ons bij.  

Nog meer nieuws van dichtbij: de haven kreeg afgelopen winter haa r 

periodieke baggerbeurt. Wim Berkhouwer volgde het a llemaal op de 

voet. En volgens Bert Oomen van het Burgerinitiatief Redt de Schelphoek 

is het ónatuurlijkeô karakter van dit fraaie gebied  met de gemeentelijke 

plannen helemaal niet gewaarborg d.  
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Van de voorzitter  

Voor u ligt weer een prachtige zomeruitgave van de Torenmeermin. Veel 

is er gebeurd in het afgelopen jaar. Tegen de tijd dat u dit leest is een 

deel  van onze haven uitgebaggerd (de rest komt in het najaar), is de 

elektriciteit in de haven geheel vernieuwd, hebben onze toiletten achter 

het vuurtorentje een metamorfose ondergaan en is de vereniging een 

heuse ruimte met was -  en droogcombinatie rijker, ee n aanwinst voor 

onze leden en gewaardeerde passanten!  

Ik vertel u daarbij meteen ook mijn zorg: veel van dit onderhoud, van de 

vernieuwing en uitbreiding van faciliteiten waarmee wij de haven voor u 

en de passanten gerieflijk maken, wordt gedaan door een z eer beperkte 

groep leden die er door de winter en het vroege voorjaar heen bijna 

dagelijks mee bezig zijn. Dit naast de zelfwerkzaamheid die ieder van u 

als ligplaatshouder één dag per jaar voor de vereniging verricht. En deze 

beperkte ódagelijkseô capaciteit wordt alleen maar kleiner als er geen 

andere leden zijn om deze groep aan te vullen.  

De vereniging is bezig met het ontwikkelen  van een toekomstvisie voor 

de komende tien jaar waar onder meer ook het bovengenoemd aspect 

aan bod komt. Wij hopen op de na jaarsvergadering een uitgewerkte visie 

te kunnen presenteren ter vaststelling door de leden. Deze visie zal ook 

de resultaten bevatten van een enquêteformulier dat wij dit seizoen aan 

passanten willen uitreiken (wij hebben eerder al een ledenenquête 

gehoud en), met als doel een nog beter serviceniveau te bereiken ter 

versterking van de positie van onze haven. Wij doen het goed , maar het 

kan nog beter.  

Eindelijk is het beheerplan N2000 Deltawateren vastgesteld e n ook het 

Toegangsbeperkingsbesluit voor de toeg ankelijkheid  van gebieden, 

gelegen binnen het Natura 2000 -gebied óOosterscheldeô. Het 

betredingsverbod van de Roggenplaat blijft bestaan, met als uitzondering 

de schelpwal aan de oostzijde tijdens de periode 15 juni tot en met 14 

september. Varen en ankere n in een zone van 100 meter buiten de 

betonning is toegestaan, aan de zuidzijde wordt de 100 meter verbreed 

tot aan de ó-5 meter dieptelijnô. 



Aan de westzijde, in het Oliegeulgebied zijn de tonnen OA t/m ON 

opgenomen en is varen in het gebied tussen de Roggenplaat en de 

tonnenlijn DAM O2 t/m O25 jaarrond toegestaan. Helaas loopt het diepe 

vaarwater bij de O14 ten westen van de tonnenlijn, waardoor de 

doorvaart daar verboden is (te dicht bij de vanglijn). Wel is er verder 

oostelijk gedurende een deel van het tij doorvaart mogelijk, maar er 

wordt geen betonning aangelegd en men vaart dus op eigen risico.  

Verderop in de Torenmeermin vindt u gedetailleerde informatie over hoe 

men verder oostelijk door de Oliegeul kan varen. Deze informatie is 

gebaseerd op ove rleg met Rijkswaterstaat en onze eigen verkenning van 

dit gebied.  

Ik wens u, namens het bestuur, een geweldig vaarseizoen toe.  

Jos de Sonneville  

 

  

 

  



óThunderstorm coming soonô 
 

Een hachelijk zeil avontuur onderweg van Brest naar  de Roompot. óAls de 

wind even zakt naar 8 vinden we dat rustig. Bergen water bewegen zich 

onder ons door.ô 

 

Door Frank van den Berg  

óThunderstorm coming soon within hoursô, ómer très agité eô klinkt het  uit 

de marifoon. In het zuidwesten hangt een donkere wolk. Cherbourg 

ergens stuurboord achter ons. Op weg van Brest naar de Roompot. Tot 

nu toe rustig weer met af en toe een onweersbui. De Franse kustwacht 

checkt ons per marifoon maar komt niet aan boord tijdens lôorage. Ze 

geloven het wel. Zeilmaat Chris en ik  maken Lady Rose, een Bowman 49 

kotterkit s gebouwd in 1980, stormklaar: k otterfokschoten leiden we naar 

de kuip en meteen maar een tweede rif in het grootzeil. Bezaan wordt 

gestreken. Thermoskan koffie, zaklamp onder het huikje.  

We nemen d e t aakverdeling nog eens door. Naast reddingsvest en 

lifeline , lampjes aan onze jassen. De nacht valt, de wind valt mee. 

Wachtschema: vier uur op, vier  uur af. Wekken door met lierhandel op 

de bezaansmast te tikken.  

In de loop van 

de nacht neemt 

de wi nd toe tot 

ZW 8 . We 

hebben de 

genua helemaal  

ingerold. De 

kotterfok maakt 

enorme klappen 

terwijl we voor 

de wind gieren. Tot, met een knal, de stuurboordschoo t breekt. De 

bakboordschoot draait  zich vast om de inmiddels half ingerolde  kotterfok. 

Ik kruip naar voren om de boel te klaren. óLifeline middenop de boot 

bevestigenô, hoor ik Chris schreeuwen.  

Een n ieuw schoot aangebracht. Nu varen we enkel onder dubbelgereefd 

grootzeil. Met een bulletalie eraan staat het tuig mooi en stevig. De zee 

en de lucht zijn indrukwekkend. Boven de 40 kn open  wind horen we een 

hoge fluittoon. Het waait 9. Als de wind even zakt naar 8 vinden we dat 



rustig. Bergen water bewege n zich onder ons door. Het achterdek is nat 

maar er komt geen water in de middenkuip. De stuurautomaat kan het 

redelijk bijhouden als we die even aanzetten om de uurpositie in de kaart 

te zetten. Degene die niet aan dek is , probeert zoveel mogelijk te slap en, 

we krijgen nog een nacht tenslotte.  

We kunnen staande in de kuip geregeld niet meer over de golven heen  

kijken. M ede aan de hand van de variatie op de dieptemeter schatten we 

de golfhoogte op meer dan vier meter. Koken wordt lastig, maar soep 

opwarmen  gaat goed. We zetten een koers uit die ons in het Nauw van 

Calais en langs de Belgische kust juist in de stuurboordberm van de 

shipping lane houdt. Dat dwingt ons tot af en toe een gijp. Hachelijke 

onderneming, maar een stormrondje zien we met deze zee ën niet zitten. 

Het is zaak met zôn twee±n de gijp goed te coördineren: b ulletalie los, 

grootschoot binnen  lieren, op maximale snelheid afvallen tot het grootzeil 

met een knal overkomt, bakstag vieren, bulletalie weer aan. Pff, geen 

schade.  

Topsnelheid door het water 10.6  kn open . We treffen een mooi dubbeltij 

met stroom mee. De Prinsendam loopt ons op. Mooi gezicht. Wielingen 

ankergebied passeert de Lady tegen middernacht. De wind is afgenomen 

tot 6, ruimt naar west en trekt ôs nachts weer aan tot 8 à 9 Beauf ort. 

Geregeld zware buien die de zee afvlakken. We moeten spelen met de 

radar om nog iets te zien. Er is geen sprake meer van slapen, een man 

aan het roer en een voor de radar, AIS en elektronische kaart. Moderne 

navigatie is veilig zolang het allemaal wer kt. Gelukkig is dat het geval.  

We omzeilen de scheepvaart nu we shipping lanes moeten oversteken. 

Tussen de bui en door strijkt het licht van Westkapelle langs zwarte 

grillige wolken, indrukwekkend! Tegen de ochtend neemt de wind even 

af. Daarvan maken we gebruik om het grootzeil te strijken. Op de 

kotterfok halen we in de Roompot 9.8  kn open door het water. Gelukkig 

kunnen we meteen onder de brug door. Weer thuis zonder belangrijke 

schade! Maximaal gemeten ware wind 49 kn open, 10 B eaufort dus. Het 

was een m ooie grensverleggende ervaring!  

 

 

 

 

 
 



Vlootschouw  

Portret van een boot en haar eigenaren  
 
Door Marleen Groen  

 

De Avanti, Etap32 van Lody en Christine  

 

 
 

Zowel Lody als Christine zijn geboren en getogen Hag enezen en wonen 

nog steeds in di e mooie groene stad achter de duinen. Maar zodra de 

krokussen uit de grond schieten begint het te kriebelen en lonkt 

Burghsluis, de plek waar hun zeilboot Avanti sinds vijf  jaar haar 

thuishaven heeft. Lody zelf is ook buiten het vaarseizoen regelmatig aan 

boord te vinden, hij werkt als commercieel directeur bij Supportec in 

Oisterwijk. Het bedrijf maakt met behulp van geavanceerde technologie 

orthesen. Aan boord is het heerlijk rustig waardoor hij ongestoord wilde 

marketing -  & sales activiteiten kan uitdenke n. Christine werkt als 

mondhygiëniste in het Westlandse dorpje Monster.  

 

 



Jolletje  

 

Het zeilen is Lody met de paplepel ingegoten door zijn zeilende ouders. 

Al vanaf zijn derd e jaar is hij te vinden in een jolletje, enkele jaren later 

vervangen door  een Las er. Niet lang daarna ontdekt hij het windsurfen, 

en dan niet op een binnenmeer maar op zee, in die tijd nog niet zo heel 

gewoon.  

Al surfend verkent hij de Scheveningse kust. Dat het ongebruikelijk is 

blijkt uit het feit dat de politie hem op een dag uit h et zou te water 

sommeert met de vraag :  óBen je n iet helemaal goed bij je hoofd!ô. Al snel 

bloeit de surfscene in Scheveningen op tot een waar walhalla. 

Golfsurfers, windsurfers, kitesurfers en s uppers horen vandaag de dag bij  

het alledaagse strand beeld. Hip pe, doorgaans blootvoetse mannen en 

vrouwen in wetsuits met een door wind, zon en zout verweerd uiterlijk 

kom je nu da gelijks tegen . Op 16 - jarige leeftijd is Lody klaar voor het 

echte werk, hij besluit bij de Jachtclub Scheveningen te vragen welke 

wedstrij dboten nog op zoek zijn naar bemanning. En zo verzeilt hij in de 

wedstrijdzeilerij zoals de North Sea Regatta, IJspegel e.d.  

 

Griekenland  

 

Christine heeft geen watersportverleden en komt er pas door Lody mee 

in aa nraking. Z e huren samen bootjes in Griekenland, eerst flottielje, 

later ook bareboat. Christine ziet dat Lody heel gelukkig wordt van 

bootjes en zeilen en gaat tijdens een  bezoek aan Boot D¿sseldorf in ô99 

overstag met het voorstel een eigen schip aan te schaffen. Ze vallen voor 

een Etap26 en liggen achtereenvolgens  in Almere en Volendam. Vanwege 

de dubbelwandige bouw is het een betrouwbaar, ve ilig en waardevast 

familieschip. O ok op zee toont de Etap een robuust karakter. En dat is 

toch fijn als Christine en hun dochter Anouk meezeilen.  

Een paar jaar later zijn ze toe aan wat meer comfort en ruimte, ze ruilen 

de 26 in voor een Etap32, de Avanti. Ook verruilen ze thuishaven 

Volendam voor Burghsluis. Terwijl Lody er stiekem van droomt om in een 

soort van onbeperkt relaxed tempo en bij voorkeur  op een 50 -voeter de 

wereldzeeën over te zeilen , reist Christine liever over land en in haar 

geest. Toch is Christine graag aan boord en op het water. Ze kan er in 

alle rust werken aan haar eerste thriller, die binnenkort wordt 



uitgegeven. Een wereldreis o ver het water zit er dus niet in , maar niet 

getreurd, er zijn vage plannen om in de toekomst de Avanti op een 

dieplader richting Middellandse Z ee te brengen en daar gedurende een 

jaar de wateren te verkennen. Daar kan Lody ook mee leven.  

 

Maatje  

  

De Avant i is letterlijk en figuurlijk een prettig maatje , ook nu dochter 

Anouk niet meer meezeilt.  

Wel zijn zwartko pcaique papegaai Charly en hun acht  maanden oude wit -

zwarte labradoodle Indy regelmatige opstappers. De Avanti heeft al heel 

wat zeemijlen op de tel ler, van Denemarken tot zu idwest Engeland en 

alles wat er tussen ligt. De ervaring heeft ze geleerd niet teveel te 

plannen, zeil waar de wind je brengt en kom je onderweg gezelligheid 

tegen , dan kunnen de plannen zo weer veranderen.  
 

  



O1

150
o 

Doorvaart Oliegeul  

Door Jos de Sonneville  

Op de foto hieronder (informatie RWS en Regio Deltawateren), genomen 

in augustus 2016, zijn de gele tonnen (DAM O tonnen) te zien die de 

grens van de veiligheidszone aangeven. Ook de drijvers van de vanglijn 

zijn  te onderscheiden . 

 

Het is duidelijk te zien dat het diepe vaarwater dat zich vlak langs de 

vanglijn bevindt, verboden  gebied is. Om toch van de Hammen naar de 

Geul van Roggenplaat varen is er minder dan een mijl naar het oosten 

nog een doorvaart, maar di e is minder diep. Door de WSV Burghsluis is 

op deze foto deze doorvaart aangegeven door middel van een koerslijn.  

 

Op 30 maart 2017 hebben Willem van den Anker en Willem van Zalm 

een verkenning uitgevoerd met als resultaat het bijgaande kaartje. De 

gevaren route is de gele lijn. De koerslijn van 150 o  is aangegeven in 

zwart. Op 30 maart stond er één uur na laagwater 200 cm water. Ons 

advies is om alleen met opkomend tij deze doorvaart te nemen.  

 

 



 

Waarschuwing 1:  De getijstromen kunnen voor snelle ver anderingen in 

het bodemprofiel zorgen. De lodingen op de kaart zijn van maart 2017. 

Stel u op de hoogte  van nieuwe ontwikkelingen, bij voorbeeld door de  

havenmeester van Burghsluis er naar te vragen.  

Waarschuwing 2:  door op -  en afwaaiing kunnen grote verschi llen 

optreden met de in de getijtafels opgegeven waarden. Men vaart op 

eigen risico!  

Meer informatie, inclusief een lodingenkaart van RWS, daterend van van 

maart 2017, zal ten tijde van publicatie van de Torenmeermin door het 

Watersportverbond, Regio Delta wateren, in samenwerking met RWS en 

WSV Burghluis beschikbaar worden gesteld.  

 



Schelphoek blijft helemaal  niet ónatuurlijkô 

 
Schelphoek blijft ónatuurlijkô, kopten we in het winternummer. De tekst 

wekt de indruk dat het nu wel goed komt met dit prachtige stuk natuur , 

schrijft Bert Oomen van het Burgerinitiatief Redt de Schephoek (BIRDS) . 

Niets is minder waar, vindt  hij.  
 

Door Bert Oomen  
  

Vanuit onze vereniging zijn zowel Cees Breuker als o ndergetekende lid 

van BIRDS:  Burgerinitiatief Redt De Schelphoek. BIRDS heeft 

deelgenomen aan de Klankbo rdgroep ter begeleiding van de g ebiedsvisie 

die nu ter vaststelling aan de g emeenteraad is aangeboden. Ik heb jullie 

hiervan regelmatig op de hoogte gehouden middels artikeltjes in  ons 

clubblad. We hebben echter moeten constateren, dat met onze inbreng 

weinig tot niets is gebeurd. De óGebiedsvisie Schelphoekô, zoals ter 

inzage gelegd van 15 augustus tot en met 26 september 2016, doet 

geen recht aan de inbreng vanuit de Klankbordgroe p en ontmoet niet 

alleen bij ons grote bezwaren.  

Ons inziens ontbeert de gepresenteerde gebiedsvisie niet alleen een 

echte visie, de voorgestelde ruime mogelijkheden voor bebou wing in het 

Kreekbos gaan de natuurlijke draagkracht van dit gebied ver te boven  en 

betekenen een onaanvaardbare aantasting van de unieke waarden. Ons 

ingediende be zwaar omvat vijftien specifieke punten die hierop 

betrekking hebben.  

 
Verrast  
  

Begin oktober werden we verrast door een bericht in de pers, met de 

bekendmaking dat de geme ente voorlopig geen ruimte zag om te 

investeren in de Schelphoek. H et bevreemdt ons dat we dit hebben 

moeten v ernemen via de media, en dat  met de Klankbordgroep niet is 

gecommuniceerd. He t bevreemdt ons echter nog meer  dat dit geen 

aanleiding heeft gegeven  om ook de lopende procedure af te breken. 

Immers , terwijl de gemeente blijkbaar geen geld heeft om de kwaliteiten 

in dit kwetsbare gebied te beschermen en te verbeteren, doet zij  in de 

gebiedsvisie wel  voorstellen om de mogelijkheden voor bebouwing te 

vergroten. Als de gemeente geen ruimte ziet om te investeren in de 



Schelphoek zou e en pas op de plaats door  handhaving van de status quo 

een logischer beslissing zijn geweest. Het College stelt echter voor  om 

wel nieuwe ontwikkel ingen mogelijk te maken  en de g ebiedsvisie daarom 

toch vast te stellen.  En dat niet alleen, B&W stellen ook voor om de visie 

ongewijzigd vast te stellen. Alle tegen de visie ingebrachte zienswijzen 

en bezwaren, ook die van ons en va n andere leden van de 

Klankbordgroep, schuiven zij als niet - relevant terzijde . 
 
Slechts twee  scenarioôs 

 

Van alle scenarioôs die in de Klankbordgroep zijn besproken, zijn er 

slechts twee uitgewerkt en in de nu gepresenteerde visie opgenomen. 

Het betref t de  uitwerking van scenario 2 óLintbebouwingô en de 

uitwerking van scenario 3 óPaviljoe ns in het bosô. Volgens de in de 

Klankbordgroep van ambtswege  verstr ekte informatie zou scenario 2 

óLintbebouwingô passen in het vigerende bestemmingsplan. Voor wat toch 

al mogelijk is hoeft echter in feite geen nieuwe gebiedsvisie te worden 

vastgesteld. Het College vraagt  eigenlijk om een gebiedsvisie vast te 

stellen die specifiek scenario 3 mogelijk moet maken.  

Scenario 3 heette eerder scenario 3b, en heet nu óLocatie Kreekbosô. Het 

gaat vergezeld van een profiel dat nog steeds óscenario 3bô heet, en een 

óPaspoort Paviljoens in bosô. Dit scenario stuitte in de Klankbordgroep op 

grote bezwaren. Verschillende  leden van de Klank bordgroep hebben niet 

alleen tijdens  de bespreking ervan ernstige bezwaren geuit tegen de 

mogelijkheden die di t scenario biedt, ze hebben die  vóór de 

tervisieleggi ng ook nog eens op schrift gesteld . Van deze reacties maakt  

de visie echter nergens melding . De suggestie dat de voorgestelde vis ie 

in samenspraak met de Klankbordgroep is opgesteld is dan ook onjuist 

en misleidend.  

 

Te kwetsbaar  

  

Wij hebben de g emeenteraad gevraagd de voorgelegde visie niet vast te 

stel len. Het heeft geen zin om een g ebiedsvisie vast te stellen voor de 

ontwikkelin g van dit natuurkundig, landschappelijk en cultuurhistorisch 

zo waardevolle gebied, als je geen mogelijkheden hebt  om hierin  te 

investeren. De kwaliteiten en waarden ervan zijn te kwetsbaar om over 

te laten aan enkel op ontwikkeling gerichte marktpartijen.  



Wij hebben de raad ook laten weten dat  als ze toch besluiten om de 

voorgelegde visie ongewijzigd vast te stellen, wij ons genoodzaakt zien 

om ons tot aan de hoogste instantie te verzetten tegen elk  

bestemmingsplan dat hierop wordt gebaseerd.  

  

  

Rondje Engeland met de Poolbeer  
 

Door Leo Hoogenboom  

Achtenzeventig  dagen les in verlangzamen en ballast over boord gooien. 

Op reis wilden we  niet gehinderd worden door TV, kranten en social 

media. Nee , je bent bezig met: moet de route worden aangepast gezien 

de w eersverwachti ngen?  Wat is de vaar -en vertrektijd ( want een rondje 

Engeland is met al die getijden havens rekenen en nog eens reken en) en  

é kunnen we überhaupt wel vertrekken? Van de 78 dagen die we weg 

zijn geweest waren er slechts 35 vaardagen en 43 ligdagen. Deels 

veroorzaakt door verwaaid liggen, maar ook door een aut o te huren om 

het achterland te verkennen. (Het verhuur bedrijf Enterprise Rental Cars 

is echt aan te bevelen. Zij hebben een haal -  en breng service. Dat i s heel 

handig als je zo nder ver voer in een haven ligt. )  

 Een auto huren hebben we eigenlijk geleerd tijdens onze eerdere lange 

tochten naar de Middellandse Zee, Turkije en Finland. Daar hebben we 

veel met openbaar vervoer gereisd, maar je bent veel flexibeler door een 

auto te huren. We hebben met de auto grote delen van Norfolk bezocht 

(de Britse koningin heeft hier veel grondbezittingen en ook William en  

Kate wonen er). Als je erdoorheen rijdt, denk je: waar leven de mensen 

van en waar werken ze? Er zijn wat militaire vliegvelden waar d estijds de 

Spitfires opstegen voor de luchtslag om Engeland, maar meer ook niet. 

De mensen die er wonen zijn vaak gepensioneerde militair en. N atuurlijk  

hebben we ook North Y ork National park, Borderland ( waar het 

strijdtoneel  tussen  de Schotten en de Enge lsen was ) , Lake district, 

Noord Wales, de Dartmoors en de S chotse Highlands bezocht.  Terug naar 

het varen. We zijn tegen de klok in gevaren. Eerst dus de oostkust en 

dan via het Caledonian Channel, met Loch Ness, naar de westkust van 

Schotland en dan door de Ierse Zee naar Zuid Engeland.   



 

 

Met de heersende westen winden he b je in Zuid E ngeland de wind zoôn 

300 nm.  achterop, op de Noordz ee idem als de wind zuidwest is e n op de 

Ierse Zee kun je, al naar gelang de wind, onder de Engelse dan wel de 

Ierse kust varen. Verder is het goed om te weten dat vanaf Grimsby (aan 

de Oostkust ) de vlo ed van Noord naar Zuid loopt in plaats van (zoals bij 

de Nederlandse  kust, van Zuid naar Noord ) .  

Ik ben, met opstapper Kees , op 8 a pril 2016 vertrokken uit Burghsluis en 

via de Roompotsluis direct naar Lowestoft gevaren. Dat is ca.  95 nm. Het 

is natuurlijk wel vroeg in het seizoen, maar dat vinden wij wel fijn. 

Overal nog heerlijk rustig en je kun t weer in Burghsluis zijn als het  ech te 

seizoen begint. Nu hebben we makkelijk praten , want met een 

motorboot zit je besch ut tegen regen, kou en sneeuw ( want bij Amble 

was het 1 graa d C, sneeuw en windkracht 9 bf t ;  we zijn maar blijven 

liggen!) . 

Onderweg naa r Eyemouth zijn we langs de dik besneeuwde Cheviot Hills 

gevaren . 

In Lowestoft is Patricia met de hond aan boor d gekomen. Je mag 

namelijk  je hond niet op je boot mee naar Engeland nemen. Dat moet en 



kan alleen via de Ferry, het vliegtuig of de tunnel. De hond moet worden 

ingeklaard, gech ipt zijn en een Europees dieren paspoort hebben. De 

Britten zijn  bang dat je rabiës importeert via je huis dieren.  

 

De o ostkust  

 

Ik heb al geschreven over het rekenwerk. De vele get ijden havens langs 

de oost -  en west kust kennen veelal een óbarô, keersluis , of z e vallen deels 

droog. De Reeds Almanac  is dan ook een ómust ô aan boord. Hierin staat 

precies aangegeven  hoe en wanneer  de havens bereikbaar zijn, 

bijvoorbeeld  van 2 uur voor hoog water tot 2 uur na hoogwater. In 

tegenstelling tot wat in de boeken staat , kun je bij Grimsby altijd naar 

binnen door  een sluis. Je moet er wel voor  betalen of anders wachten tot 

ófree flowô: dan staat de sluis open. Het is trouwens  een vreselijke stad, 

zelfs de hond werd er depri van. Maa r het is een veilige haven. De 

Scheveningse vissers schuilden  er al als e r storm uit de westh oek op til 

was. Naast de Reeds Almanac  is ook de R eeds  Marina G uide aan te 

bevelen . Alle betere havens staan hierin; k eurig  onder verdeeld per area 

met alle relevante info.  

Het is van Lowestoft tot New Castle ca 200 nm.  en van New Castle  -  via 

Peterhead naar Inverness -  nog eens 270 nm.  Totaal dus ca.  470 nm.  

langs de oostkust. Voor onze scheepslengte liggen er  op dit traject 

ongeveer  vijftien bruikbare havens , naast New Castle, Hull en Edinburgh 

(waar we  niet zijn geweest omd at we deze steden al kennen) . Er zijn 

ankerplaatsen en natuurlijk ook  kleinere haventj es, b ijvoorbeeld  in the 

Wash .  

De pareltje s op dit t raject langs de oo stkust vonden wij:  

Wells nex t the Sea.  Wel goed rekenen in verband met het tij en de 

havenmeester eerst bell en. Bij de Wells fair buoy hoogwater afwachten 

en dan slinger je tussen de zandbanken en ondieptes door naar het 

pittoreske plaatsje. Als je er net als wij slec ht weer hebt , dan  vaart de 

haven meester voor je uit en moet je hem precies volgen. Bij laagwater 

zie je je  route en vraag je je af hoe je het ooit voor elkaar hebt 

gekrege n. De haven valt deels droog, maar de havenmeester weet voor 

jouw schip altijd wel een plaatsje te vinden waar je water onder de kiel 

houdt.  



Whitby  is een prachtig plaatsje. Het oude visserswijkje he eft nauwe 

straatjes en je kunt naar boven lopen naar het kasteel waar Bra m Stoker 

zijn Dracula verzon ( hoe wel ze op de Balkan vertellen dat hij dat daar 

deed ) . 

Verder natuurl ijk Amble , met Croquet Island . Hier broeden de roze 

stern en de puffins  (papegaaiduikers ) , maar daa r ligt ook Alnick C astle 

waar twee  Harry  Potter film s en delen van óDown Town Abbeyô zijn 

opgenomen.  

Eyemouth  is de eerste Schotse h aven die je aandoet en beslist de 

moeite waard. Je kunt er heerlijk langs s pectaculaire kliffen wandelen. 

Eerst kom je nog langs Farne Island. Dit eiland is de kraamkamer van de 

grijze zeehond. Vanuit Eyemouth is een trip naar Bamberg Castle aan te 

bevelen. Wij hebben nog noo it zoôn mooi bewaard, nog bewoond kasteel 

gezien.  

 

 

Ook langs de noord kust van Schotland  in de aanloop naar Inverness  

(de Moray Firth ) ligg en mooie oude haventjes zoals WhiteHills en Buckie. 

Als je naar Inverness gaat om via het Caledonian Channel naar de 

west kust te gaan, kun je niet om een stop in Peterhead heen. Hier moet 

je het juiste weer en tij afwachten om de Moray Firth in te gaan. He t is 

een beruchte plek en Rattra y H ead kent gevaarlijke zeeën bij aanlandige 



wind. De vooruitzichten waren gelukkig goed en om vijf uur ôs ochtends 

zijn we uitgevaren. De wind 3  -  4 B ft  uit de noord hoek en 80  ï 100 cm 

golfhoogte. Gaande weg nam de wind, teg en alle verwachting in, wat toe. 

Na het punt of  óno returnô begon het w indkracht 5 te waaien uit ONO, 

aanlandige wind dus, met steile golven . Nou , dat hebben we geweten. De 

koelkas t vloog uit het  aanrecht. We zijn met aangepaste snelheid 

doorgevaren tot I nver ness en waren na acht uur varen blij aan de wal te 

liggen . 

 

Caledonian C hannel  

 

De route van Inverness via Caledonian Channel (en Lo ch Ness ) naar 

Oban aan de westkust van Schotland is 200 nm. De tocht door het 

kanaal is niet gratis. Voor ons schip waren de k osten 240 pond. Je mag 

voor dat geld acht  dagen in het kanaal en de lochs blijven.  

Overnachtingen en water zijn  wel gratis. Wil je snel d oor het kanaal dan 

kan dat makkelijk in tw ee dagen.  

De highlights  hier zijn:  

Natuurlijk het varen door Loch  Ness (500 meter diep ) met het vervallen 

kasteel Urquhart. V aar Inverness voorbij en overnacht hier in een klein 

havenkomm etje  in the middle of nowhere . Ook  Ford Augustus is een 

prima overnachtingsplaats. Een gezellig plaatsje aan weerszijde langs de 



sluistrap. Bij Ford Williams kun je overnac hten bij de Banavie locks. Je 

ligt dan vlak bij de Ben Nevis , d e hoogste berg in Engeland. Wij zijn 

vanuit het kanaal direct naar Dunstaffnage gevaren. Veel leuker en 

schoner dan Oban. Bovendien ben je met openbaar  vervoer of taxi in 10 

minuten in Oban, want je moet d eze stad wel echt ook bezoeken.  

 

De w estkust  

 

Van Oban naar Padstow, het laatste haventje voor de ronding van 

Landsend (of oversteek naar de Scilly islands ) , is het 562 nm. Dit wordt 

natuurlijk langer als je ook nog even noordelij k gaat naar de eilanden 

Skye enz. Noordwest Schotland is namelijk een wonderschoon en 

pr achtig vaargebied. Veel Britten van de zuidkust hebben hier hun boot 

liggen . Er zijn goede marinaôs waar je ook de boot kunt laten 

overwint eren. Het jaar erop kun je dan weer verder.  

Zoals gezegd , de we stkust is prachtig. Alle high lights noemen  zou teveel 

worden. Voor ons waren de pareltjes:  

Adfern , een klein haventje in Loch Crainish , vijf  mijl voor de ingang van 

het Crinian Channel. Dit kanaal is speciaal gegraven om de 

vrachtschepen uit  die tijd een kortere, veiliger  route te laten nemen in 

plaats van via de Mull of Kintyre naar de S ound of Jura te varen. Want 

wat kan  het daar spoken. Via de Mull is het wel ee n korte  oversteek naar 

Ierland.  Het Crinian Channel is -  van noord naar z uid  -  een ervaring. Niet 

voor hond Suus, want die viel in het water . Na de eerste k ilometers 

wordt het wel wat saaier.   
 

Po rt Patrick.  Dit kleine getijdenhaventje (met de huisjes eromheen ) ligt 

tegeno ver Belfast en is absoluut een ómustô. Wel bellen met de 

havenmee ster voor een plaatsje, want het  is een klein kommetje en er 

kunnen niet veel schepen in. Je ligt er met lange lijnen aan de kademuur. 

De havenmeester helpt met je lijnen . En dan lekker op en neer met het 

t ij. Net een dorp uit een Britse  detective waar iedereen nog de tijd heeft 

en rond het gezamenlijke grasveld  annex  golfveldje flaneert. Op ad vies 

van de havenmeester moete n we bij Crammerhead 30 meter  uit de 

rotsen varen.  Je moet anders mijlen omvaren om de sterke overfall te 

om zeilen. En spectaculaire tocht.  Je kunt vanaf Por t Patrick kiezen voor 

de Engelse  kust , bijvoorbeeld Whitehaven, maar ook direct naar Douglas 



op het eiland Man  varen . Beide routes leiden naa r Holyhe ad tegenover 

Dublin. In Holy head waren in d e Tweede Wereldo orlog veel Nederl andse 

mariniers gelegerd, vandaar uit  ging het naar Normandië. V eel zijn met 

Britse meisjes 

getrouwd en 

dus vind je er 

veel Hollandse 

achternamen.  

Je kunt ook via 

de Menai 

Strait. Heel 

mooi, maar 

met heel veel 

stro ming. 

Rond Bristol 

Channel liggen 

ook mooie pla atsjes en havens. Huur hier een auto om Noord Wales te 

verkennen, want het is een prachtig landschap met spectaculaire ku sten 

zoals bij St Davies H ead. Boven op de kliffen kun je precies zien waar j e 

gevaren hebt. M et veel turbulente hebben we St. Davies  Head gerond en 

zijn we door Ramsey en Jack sound gegaan . In St Davids Head zelf is 

een pracht ige 1500 jaar oude kathedraal.  

Vanaf de ommuurde stad Tenby met haar brede stranden zwemmen 

dolfijnen met je mee naar Padstow , h et laatste haventje voor Land ôs 

End.  

 

Ook  hier reserveren, want zoals in alle boeken staat, het  is een le uke 

plaats. E en beetje e en mix van Volendam en Stavore n. Vanaf hier moet 

je Land ôs End gaan ronden. Een niet ongevaarl ijke route. Er staat veel 

stroming; Ierse zee en de Atlan tische oceaan komen hier samen  en de 

shipping lane loopt tussen de  Scilly Eilanden en Land ôs End. Daar moet jij 

dus  ook net langs. Je m oet hier je tocht langs het vers te puntje van 

Engeland naar de z uidkust dus zorgvuldig plannen.  

I k zag best een beetje op tegen deze trip, maar de weersvooruitzichten 

waren prima. We vo eren over ówavelessô water, omrin gd door dolfijnen, 

naar Landôs End.  Toen kwam de zee mist opzetten. Veroorzaakt doo r 

koud zeewater en warme luchttemperatuur. Het kwam potdicht te zitten . 



Gelukkig h ebben we radar en Ais aan boord. We hebben Landôs End noch 

de Scilly Eilanden , noch vuurtorens gezien. Ik heb maar een foto van de 

plotter gemaakt om te kunnen bewijzen dat we er geweest zijn .  

Zuid - Engeland  

 

Van Newlyn naar Dover is het 300 nm.  

Ook de Britse z uidkust is prachtig , wel het mooist van Wight naar 

Newlyn.  Hier liggen on der andere :  

¶ Falmouth: kies voor  Mylor marina, midden in he t groen en toch zo 

in het oude Falmouth  Fowey , een schilderachtig plaat sje. Je ligt er 

aan moorings  of een ponton. Veel zeile rs vertrekken van hier naar 

de Azoren om vandaar een At lantische oversteek te maken.  

¶ Ook Plymou th is beslist de moeite waard. W ij kozen voor Sutton 

Marina midden in het oude  centrum . Allemaal plaatsen met een rijke 

historie en kleine straatjes en steegjes. Je kunt er de oude tijd van 

de zeil vaart, visserij en  scheepsbouw óruikenô. 

¶ Natuurlijk is Salcombe en/of  Dartmouth een must. W ij gaan voor 

Dartmouth omdat daar een goede ma rina is met een stoomtreintje 

naar onder andere Greenway, buitenhuis van Agatha Christie, via 

Brixham naar Paignton, vlakbij Torquay.  

Weymou th kent ook een lange zeevaarthistorie. Net als in Torquay is er 

een mooie w andelboulevard. N iet in de marina gaan liggen maar,  net 

voor de brug, stuurboord aan ponton tegen kade muur . Wel eerst de 

havenmeester bellen! Ook Poole en Beaulieu zij n de moe ite waar. Hierna  

via  the Needles naar Wight. Wij gaan altijd naar Yarmouth. We  vinden 

Cowes te druk en er  is voor de hond weinig uitlaatgebied.  Yarmouth is 

een heerlijk plaats je en met de bus kom je zo over het hele eiland, 

inclusief Cow es. Je moet als b ootjesgek ooit een keer in dit zeilmekka 

zijn geweest. Mooie plaatsjes op Wight zijn Ventor aan de zuidkust en 

Sandown aan de oostkust . Ga niet, met of zonder boot, naar Bembridge 

want daôs niks. 

Wij zijn de reis verder gegaan vi a Brighton, Eastbourne  en Dover. 

Vandaar , om uit te zakken, naar Oostende en toen via de Westerschelde 

en Hansweert naar  Burghsluis. Op 25 juni waren we om 18. 20 uur terug 

in Burghsluis en de weergoden zorgde n voor een zonnig einde.  

Is alles goed gegaan deze rei s? Met  een boot is altijd wel wat mis, ook al 

zorg je dat die voor vertrek in topconditie is. Het t oile t spoelde niet goed 



door want het  zeefje was verstopt. Dus zelf aan de slag en demonteren. 

Er ging een waterpomp kapot. Dan rest alleen maar ee n nieuwe te 

kopen . De impe ller van de genera tor ging kapot en de dieselolie 

warmwater kachel stopte er mee. We hebben er dagen over gedaan om 

de  oorzaak te vinden. Het bleek dat er wat troep van de tankbodem was 

losgekomen en precies voor de aanzuigleiding van de kachel was gaan 

zitten. Doorblazen en klaar, maar wel dagen onder dikke dekens binnen 

gezeten , met koud water douchen en drie verschillende monteurs over 

de vloer. Maar ach , dat hebben we er toch allemaal voor  over ond er het 

motto óer zijn op aarde drie  soorten mensen: de l evenden, de  doden en 

zij die naar zee gaanô. 

 

 
Ploegen over de bodem van onze haven  
 

Het was weer hoog tijd dat onze haven werd uitgebaggerd. 

Ploegen over de bodem. Onze commissaris zelfwerkzaamheid 

praat ons bij.  

 

Door Wim Berkhouwer  

 

Baggeren is in onze haven een noodzakelijk kwaad. Continu  

wordt slib aangevoerd en in onze haven afgezet. Je krijgt te horen: óIk 

kan mijn box niet meer in met laag water!ô of: óIk raakte de bodem bij 

het afmerenô. Dan weet je dat op korte termijn de haven moet worden 

uitgediept.   

De vraag is 

natuurlijk altijd: 

hoeveel moet er 

gebaggerd 

worden en 

waar? En ook: 

wat zijn dan de 

kosten? De 

penningmeester 

vind t het laatste 

heel  belangrijk!  



Wat moet je doen om de hoeveelheid te kunnen bepalen? Natuurlijk 

weten hoe d e bodem erbij ligt.  

Je gaat peilen. Dat kan  door middel van een peillood of via een 

echolood/dieptemeter. Voor de meesten onder ons is de dieptemeter 

bekend. Het peillood is een met de hand te bedienen gewicht aan een 

touw, dat gemerkt is met een  meter/decimeter verdeling, zodat je de 

die pte kunt aflezen . V roeger was dat de enige methode.  

Onze havendienstboot is uitgerust met een dieptemeter , maar daar mee  

ben je er nog niet .  

De havenoppervlakte moet  je verdelen in te varen tracks (raaien) en op 

die raaien moet je op vaste punten de die pte plotten . We hebben e r de 

haventekening voor gepakt en de raaien daarop getekend. Het peilen 

kon beginnen. Althansé. 

De hoogteligging van het land en de bodem duiden we  in Nederland aan 

t.o.v. het NAP (Nieuw Amste rdams Peil). Gelukkig weten  we de hoogte 

van de loskade , namelijk NAP + 2.50m. Als we vóór het pe ilen de 

afstand opmeten van het waterniveau  t.o.v. de kade, wete n we het 

waterniveau t.o.v. het NAP op dat moment. Omdat het waterpeil t.o.v. 

het NAP verandert door  de getijdenbewegingen, is het noodzakel ijk om 

de meting meerdere malen te herhalen, anders is de peiling 

onnauwkeurig. Er komt dus nogal wat kijken voordat je kunt gaan peilen. 

Om het wat gemakkelijker te maken , hebben we een peilschaal 

aange schaft . 

Als je de hele haven gepeild hebt en omgerekend naar NAP, bepaal je 

per oppervlakte de gemiddelde diepte en die trek je af van de te maken 

diepte. In onze haven willen we een diepte he bben van NAP ï 4m. Dan 

kunnen bij  laag 

water de schepen 

nog makkelijk 

varen.  

Uiteindelijk kom je 

uit op een aantal te 

baggeren m 3.  

In de hoofdgeul 

moest er ongeveer 

een halve meter 

worden gebaggerd 



en langs de steigers en in de boxen zelfs één meter!  

Zo, nu weten we wat. We weten nu waar we welke laagdikte moete n 

baggeren, belangrijk voor de aannemer.  

 

Methode  

Er zijn in onze have n twee  bagger methoden toegepast, namelijk met de 

kraan en met de ploeg.  

De methode met de kraan was geen onverdeeld succes. Er bleven teveel 

bulten zitten die moeilijk te verwijderen waren.  

De methode met de ploeg achter een sleepboot, bleek een veel beter 

resultaat op te leveren. Veel vlakker en goed op diepte.  

We hebben natuurlijk voor deze methode gekozen.  Wat is ploegen? Een 

korte  uitleg.  

Een onderwaterploeg is een U-vormige  stale n constructie met een stalen 

beplating aan de zijden. In die constructie zit een ómesô. Dat is een stalen 

blad dat lijkt  op een bulldozerblad en is iets achterover gekanteld t.o.v. 

de trekrichting. Dat mes schraapt over de bodem als er aan wordt 

getrokken en óschiltô een laagje van de bodem af. Daarvoor is de ploeg 

bevestigd met kettingen of staaldraad met de zijkanten van de 

sleepboot.  

De ploeg is in diepte te verstellen met een lier. Het staaldraad loopt over 

een blok aan een bok op het achterschip van d e sleepboot. Net als bij 

een peillood is de staaldraad vanaf de ploeg gemerkt  om de juiste diepte 

te bepalen . 

 

Twee sleepboten   

Hij wilde komen met twee  ver schillende sleepboten. Een  kleine boot om 

de boxen u it te diepen en een grotere boot om de specie door de 

hoofdgeul naar buiten  te brengen . Doordat er twee ligplaatsen per box 

zijn kan de sleepboot makkelijk achteruit in de box komen.  

De tweede  

week van 

januari 2017 

zijn we van 

start gegaan.  
In de 

vergunning 

van 



Rijkswaterstaat was al een stortplaats g eregeld, namelijk net buiten de 

haven. Het is daar ca. 30 meter diep. Onze baggerspecie vind je daar 

nooit meer terug!  

De ploegmethode vergt een tactische aanpak. Als je achterin de haven 

begint te trekken, dan is de ploeg na 10 à 15  meter vol. Trek je doo r dan 

duw je de specie alle en maar opzij . Je bent dan  alleen maar aan het 

verplaatsen en niet aan het verwijderen. Ook  pak je dezelfde specie 

verschillende  keren op . Niet heel zinvol. Je bent veel langer bezig. Je 

moet dus eerst bij het einde van de haven beginnen met trekken en naa r 

buiten slepen. Na elke trek ku n je wat meer in de haven beginnen en de 

specie over het al op diepte gebracht stuk naar buiten slepen.  

Gelukkig 

bleek de 

specie vrij 

zacht. Is  er 

hardere 

specie 

aanwezig, 

bijvoorbeeld  

plaatzand, 

dan kan het 

zijn dat de 

ploeg zich 

ingraaft en 

vast blijft 

zitten. De sleepboot trekt zich zelf  dan bijna onder water, maar k omt niet 

vooruit.  

Begonnen is met het op diepte brengen van de hoofdgeu l met de grote 

sleepboot. D e kleine sleepboot br acht de z ijgeulen op diepte en schoof de 

specie  in de hoofdgeul. De grote boot trok deze specie weer naar buiten.  

Met de kleine sleepboot is het zelfs gelukt om tussen de dijk en de P/F 

steiger en  de D/E s teiger te komen en het vaarwater op diepte te 

breng en.  

Helaas is het niet mogelijk om de hele haven in één keer op diepte te 

brengen. Waar moeten we met alle schepen naar to e? Er is dus gekozen 

voor twee baggersessies. In h et najaar of begin volgend jaar  vóór de 

seizoenstart, vindt de volgende sessie plaa ts. Natuurlijk ook door middel 

van ploegen.  



De beide zijden van de P -ste iger, de geulen tussen de P - , F -, D -  en E -

steigers en de boxen van de D -steiger en de boxen van de E -steiger aan 

de oostzijde zijn nu op diepte gebracht. De rest komt de volgende keer 

aan bod.  

Natuurlijk is er gecontroleerd op de gemaakte diepte. Die blee k overal 

prima in orde: NAP - 4m. of zelfs op sommige plaatsen nog dieper.  

BMS Towing heeft 

beloofd een nog 

smallere ploeg te 

maken, zodat hij ook in 

de boxen met één 

ligplaats kan pleogen . 

Het is d an 

waarschijnlijk ook 

mogelijk om bij 

hoog water achter de A -

stei ger te komen. Da t 

zou heel mooi zijn, maar het is nog wel toekomstmuziek!  

Wordt dus vervolgd.  

Het reddingbootloze tijdperk  

Giel Overbeeke vervolgt zijn relaas over het reddin gwezen in 
onze regio. Burghsluis moest het na de Tweede Wereldoorlog 

bijna twintig jaar zonder reddingboot stellen.  

Door Giel Overbeeke  

Na de Tweede Wereldoog was er tot 1962 geen reddingboot in 

Burghsluis, maar er kwamen wel strandingen voor.  

Op 16 juni 1946 vertrok het SS óMeerkerkô vanuit Rotterdam via 

Antwerpen naar Australië. Terwijl het ter hoogte van de 

Middensteenbank op een loods wachtte liep het schip op een mijn en 

maakte water. Er ontstond paniek onder de opvarenden en een aantal 



spr ong overboord. Hierbij kwamen vijftien laskaren en twee machinisten 

om het leven. De loodsboot die al onderweg was haalde honderd 

opvarenden van boord. De kapitein en vijf officieren bleven aan boord. 

Zij werden de volgende dag onder stormachtige omstandig heden van 

boord gehaald door de reddingboot van Veere. Wij woonden toen op de 

Westbout en bij helder weer was het wrak zichtbaar. Ten westen van de 

Westbout spoelden stoffelijke overschotten aan. Ook veel wrakhout, 

kisten met radiolampen, parfum, glazen en  restanten meubels van de 

landverhuizers die 

aan boord waren.  

Op 30 jul i 1956 

liepen broer Kees 

en ik ôs avonds 

even over de dijk 

om te kijken of er 

nog wat was 

aangespoeld. Toen 

wij bi j de ouwe 

koaje liepen zagen 

we vlak bij de wal 

een rode vuurpijl . 

Ook hoorden we zei len  klapperen . Meteen vader geroepen , die toen 

havenmeester was. Intussen  was het jacht je al aan de grond gelopen. 

We hebben de in de haven liggende zeehondenvanger B. Teerlink uit 

Usquert gero epen en met zijn vlet hebben we  het jacht losgetrokken. De 

twee opvarenden , Enge lsen, waren danig overstuur. Ze  waren onderweg 

van Blankenberge naar Vlissingen  met hun óThomaô in de problemen 

gekome n. Omdat de vo lgende dag ons jongste zusje werd  geboren zal 

die stranding in ons geheugen  blijven.  

De óAskaô vastgelopen 

In de nacht van 14 op 15 oktober had W. van Zalm het sportvissersschip 

óHarpoenô schoongemaakt en geschilderd op de plaat tegenover de 

haven.  Wachtend op hoger water  zag hij een boot aankomen. Het was 

een coaster , de Noorse óAskaô, die recht op de banken aanv oer en 

vastliep. Toen de óHarpoenô vrij kwam is van Zalm naar de strander toe  



gevaren om hem te helpen  vlot te komen, maar dat lukte niet.  Terug 

naar Burghsluis en Berrevoets , die in Zierikzee een klein sleepbootje had , 

gebeld.  Toen die arriveerde  lag de coaster al te vast. De volgende dag 

kwam de kapitein naar de wal om naar zijn rederij te bell en. Inmiddels 

was de sleepboot óFighterô uit Vlissin gen gearriveerd. Later kwam de 

óWillemô van Muller uit Terneuzen die het co ntract had gekregen. De 

eerst poging om het schip los te trekken mislukte. De volgende morgen 

kwam e r versterking van de óHollandô en ook de óFighterô mocht 

vastmake n. Deze poging lukte wel en de óAskaô werd vlot  getrokken. Het 

was een vrij nieuw schip, ge bouwd in 1957, leeg onderweg naar 

Antwerpen om d aar fosfaat te laden. Er waren acht  bemanningsleden aan 

boord plus de vrouw van de stuurman.  
 

De storm van ó53 

Zaterdagmiddag 31 januari 1953 k wam het 1380 ton metende schip 

óBore VIô voor onze kust in moeilijkheden. Het Finse schip voer in ballast 

van Rouen naar Rotterdam. Daar zou cokes worden geladen voor 

Zweden. Door de zeer zware storm kon het schip geen koers houden en 

raakte zij  aan lagerwal. Men ging voor anker  maar de ke ttinge n braken. 

Om half vier liet de kapitein een SOS uitzenden. Twee reddingbote n 

voeren uit om hulp te bieden. De óKoningin Wilhelminaô uit Stellendam 

keerde bij de kwade hoek terug om binnendoor te varen, richti ng 

Willemstad en  daar de dag af te wachten. De óMaria Carolina 

Blankenheymô uit Veere moest terugkeren met een bewusteloze 

machinist.  

Rond één uur strandde het Finse schip nabij paal 13. Vanuit Burghsluis 

werden vuurpijlen gezien door een aantal mensen, die het hoge water in 

de gaten hielden. Huib en B art Landegent uit Burgh met hun oom Marius 

Landegent. Hubrecht Visser en Hendrik Dijkgraaf en Cor Overbeeke uit 

Burghsluis. Mijn vader ging niet mee naar het strand. Hij ging de mensen 

onder de dijk waarschuwen omdat het water te snel steeg. Even lat er 

bra ken de dijken. De anderen  reden met de auto van Marius naar het 

strand. Bij het schip aangekomen werd een lijn na ar de wal geschoten. 

Daaraan zat  een dikkere lijn en daarmee werd een  staalkabel naar de wal 

getrokken. Met een bootsmanstoeltje werd de bemann ing van boor d 

gehaald. In totaal 19 man nen  en drie  vrouwen. Zij werden met  een 

vrachtauto naar het hotel óHet wapen van Burghô gebracht. Zondag werd 



met de scheepszender een bericht naar de autoriteiten in Holland 

gestuurd over de noodsituatie van het overstroomde Schouwen. Ook 

werd een s loep meegenomen om te helpen bij  de evacuatie van de 

overstroomde gebieden.  

Redders gered  

Op 11 januari 1958 raakt e tijdens een zware storm het SS óLindekerkô 

door motorstoring voor de kust van Schouwen  aan lagerwal. De 

sleepboot 

óEbroô kwam 

vanuit 

Vlissingen om 

hulp te 

verlenen. Het 

strandde 

echter zelf op 

het Bolletje 

van de 

Banjaard. 

Vanuit 

Burghsluis 

konden we  de 

vuurpijlen die 

werden afgeschoten goed zien. De óMaria Carolina Blankenheymô werd 

gewaar schuwd en voer zo snel mogelijk naar de sleep boot. De 

bemanning van  19 koppen werd in vier aanlopen van boord gehaald. 

Even over half elf waren allen gered en er werd koers gezet naar Veere. 

De óLindekerkô kwam zonder averij uit de storm en ging voor anker . In 

oktober 1986 werd het wrak van de óEbroô door de óTaklift 4ô geborgen. 

Men wilde het schip renoveren , maar het was in  te slechte staat en werd 

later gesloopt.  

(Wordt vervolgd)  

 



Ultrasone antifouling: werkelijkheid of 

sprookje?  

 

Door Jaap Riesenkamp  

 

Velen van u zijn op de hoogte van mijn avonturen met het door het 

Engelse óUltrasonicWorksô geleverde ultrasone antifoulingsysteem. In 

óZeilenô van juni 2015 is uitgebreid verslag gedaan van de resultaten. 

Een korte samenvatting vindt u in onderstaande fot o. Droevig dus.   

Kort na de publicatie in óZeilenô werd ik aangesproken door (toen nog 

clubgenoot) Chiel de Wit. Hij bleek de dealer/leverancier te zijn van een 

vergelijkbaar Nederlands product. Om aan te tonen dat ózijnô apparaat 

wél werkt, bood hij aan o m op onze  óBriesô gratis zijn systeem te 

monteren en uit te proberen. En aangezien ik dol ben op gratis, ben ik 

ingegaan op zijn aanbod.  

Zijn bedrijf, Shipsonic, geeft de garantie dat de romp van het schip 

schoon blijft, maar voegt daar wel aan toe dat óde ervaring leert dat 

uitstekende delen zoals schroefas of saildrive en de onderste gedeelten 

van roer en kiel, wel enige aangroei kunnen vertonen. ô In een later 

contact met Chiel meldde hij me dat er gewerkt wordt aan een zodanige 



aanpassing van het systeem  dat  het  ook die delen meer beschermt  dan 

nu het geval is.  

De spanning was groot toen eind oktober de óBriesô in Zierikzee uit het 

water werd getakeld. Zou Shipsonic zijn belofte waar hebben gemaakt of 

kan ook dit systeem de vuilnisbak in? Oordeel zelf aan  de hand van de 

toen gemaakte fotoôs. 

  

Conclusie:  het onderwaterschip zag er heel acceptabel uit. Geen 

schelpwezens op de romp, alleen slijmafzetting en wat draderige wieren, 

niets ergs. Het voorbehoud van Shipsonic klopte: flinke aangroei op de 

saildrive en de bovenkant van het roerblad. Al met al was i k best 

tevreden over het resultaat.  

Is dit systeem nu een waardig plaatsvervanger voor het ósmerenô? Zo 

simpel ligt het ook weer niet. De eerlijkheid gebiedt mij te zeggen dat ik, 

na de slechte eerste ervaring, en vóór de plaatsing van het Shipsonic -

systee m, de romp een geduchte beurt had gegeven met klassiek 

antifouling, zachte Micron van International. En hiermee komt de test in 

een iets ander daglicht te staan.  

Desondanks kan ik niet anders dan tevreden zijn. Maar ik blijf wél 

antifouling smeren...  

 

 



En passant/ Hoezo niet sportief?  
 
Opmerkelijke mail van de penningmeester. In Brussel is besloten dat 
activiteiten met zeilboten per heden beschouwd worden als zijnde 
sportieve activiteiten. óDaarom moeten voortaan alle liggelden voor 
zeilboten vrijgesteld wo rden van BTW.ô 
Wij die gemotoriseerd over Gods wateren gaan zijn niet sportief. Dus 
gewoon BTW betalen. Ik begrijp het ergens wel. Als mijn vrouw en ik 
door de Oosterschelde klieven, op zoôn bijna windstil dagje,  zien we 
onze zeilende buurtjes allerlei to eren uithalen om wat vaart in de boot te 
krijgen. Ik duw gewoon de gashendel in.  
Heeft de Europese Rekenkamer dus het gelijk van de vismarkt? Zeilen 
een sport, moteren -  nou ja, wat zullen we ervan maken: dolce va 
niente?  Nee, hoor. Het klopt niet. En ik zou zoôn Europese rekenmeester 
graag eens uitnodigen voor een tochtje. Windkracht 5 graag, minstens. 
En dan de Westerschelde op. Effe langs de buitenhaven van Terneuzen. 
Kolkt het altijd lekker, vooral bij eb. Ook een mooie ervaring voor onze 
gast: over de  Seine Parijs binnenvaren, met al die mouches die hun best 
doen je op de kant te zetten. Als het geen sport is je bootje daar in de 
vaart te houden, dan is Max Verstappen ook geen sportman.  
Goed, Verstappen is geen sportman. Hij kan goed sturen, dan heb je  het 
wel gehad. De ware sportieveling gebruikt zijn spieren. Ik zie dat 
inderdaad weleens op tv: van die jongens en meisjes die overboord 
hangen om hun zeilboot overeind te houden, of razendsnel bukken voor 
de boven hun hoofd passerende giek. Heel lenig al lemaal. In Zeeland zie 
ik zoiets eigenlijk nooit.  
Maar nu wij, schippers van kleine motorboten. Ik neem onze 
Rekenkamerman mee óde trapô op, bij Le Chesne op het Canal des 
Ardennes. Zevenentwintig sluizen op rij. En dan klokken natuurlijk, want 
je wil de t ijd in de vaargids ruim verslaan.  
In onze logboeken zijn nog wel meer lichamelijke oefeningen 

vereeuwigd. Ik zie mezelf nog hangen in de sluis van Heel, aan zoôn 

ijzeren laddertje. We hadden toen een Marex van 24 voet. Ging 

ervandoor terwijl ik haar aan het  laddertje probeerde vast te maken. Ik 

erop, met de lijn van mijn bootje stevig vast -  trekken, trekken, tot ik 

weer aan boord kon stappen. En op de Moezel, toen de Bootschleuze  

daar nog niet geautomatiseerd waren. Ladder op, ladder af om boven de 

wissel om te zetten: Talfahrt oder Bergfahrt . óSie machen das wie ein 

Affeô, zei een mede-schutter. Hoezo niet sportief?  

  



Cryptogram  

 

Horizontaal :   

1. Adembenemend materiaal (8), 7. Waterauto (4); 8. Familie van sjees 

en doorloper (8); 9. Pijlsnel vergeten (10); 10. Euclipta, Karbonkel, Dolf 

(4+7); 11 . Wegpiraat  (6); 12. Altijd tweede, net als Bie, Simon en 

Keessie (4); 14. In Drenthe geheel de uwe (2); 15. Gejaagd door de 

wind (9).  

 

Verticaal :   

2/3. Creatief met een broekje (7+2+3+7); 4. Het risico van omsl aan 

lopen (2+6+4); 5. Winnend getal (11); 6. Warme schotel (10); 13. 

Geluid op 15 maart (4).  
 

 



Koken op 2 pitten  

 

Tips voor lekkere kost uit de kleine keuken.  
Dit keer van Tiny Ummelen en Madeleine 

Pollaerts.  
 

 
 

Biefstuk met balsamico en aardbeien  

(2 personen)  
 

    

 

 Ingrediënten:  
 
1 flinke biefst uk  
100 gram aardbeien  
100 gram cherrytomaten  
2 eetlepels balsamicoazijn  

1 komkommer  

 
1.  Bereiding:  

Besmeer de biefstukken licht met olie, besprenkel ze met wat peper en 
zout en bak ze in de pan eerst op hoog vuur en daarna op lager vuur om 
en om ongeveer 7 min. (of langer als je wilt). Haal uit de pan en laat 
even rusten.  

2.  Halveer ondertussen de aardbeien en de cherrytomaten, roer in een 
bakje de balsamicoazijn en 2 eetlepels olie door elkaar en roer dit 
vervolgens door de aardbeien en cherrytomaatjes.  

3.  Snijd de komkommer met een kaasschaaf in linten en le g ze op een 
grote plank.  

4.  Snijd de biefstuk in reep jes en leg deze over de linten.  
5.  Strooi als laatste de aardbeien en de tomaatjes eroverheen  met het 
restje van de daarbij horende balsamico ódressingô. 

 
Ook lek ker in combinatie met wat speltcouscous of quinoa.  
 
 

https://plus.google.com/share?url=http%3A%2F%2Fwww.foody.nl%2Frecepten%2Fbiefstuk-met-balsamico-aardbeien-38174.html
http://pinterest.com/pin/create/button/?url=http%3A%2F%2Fwww.foody.nl%2Frecepten%2Fbiefstuk-met-balsamico-aardbeien-38174.html&media=http%3A%2F%2Fwww.foody.nl%2FP125982%2F614x412%2Fbiefstuk-met-balsamico-en-aardbeien.jpg&description=Biefstuk+met+balsamico-aardbeien
mailto:?subject=Biefstuk%20met%20balsamico-aardbeien%20op%20Foody.nl&body=Biefstuk+met+balsamico-aardbeien%0D%0Ahttp%3A%2F%2Fwww.foody.nl%2Frecepten%2Fbiefstuk-met-balsamico-aardbeien-38174.html


 
 

Bruine bonensoep met chorizo  
 

 

 Ingrediënten:  

 
1 grote ui      
1 groene paprika  
1 flinke teen knoflook  
1 flinke Spaanse peper of 2 kleine  
olijfolie  
tomatensap  
2 bouillonblokjes  
1 groot blik (800 gr) bruine bonen  
vers gemalen peper  
1 volle eetlepel gehakte peterselie of koriander  
250 -300 gram chorizo aan een stuk  

 
Bereiding :   

1.  Snipper de ui.  
2.  Maak de paprika schoon en snij deze in reepjes.  
3.  Hak de knoflook fijn.  
4.  Halveer de Spaanse peper en verwijder de zaadlijsten.  
5.  Snijd de peper in ragfijne  reepjes.  
6.  Verhit een scheutje olijfolie in een gro te pan en fruit hierin de ui en 
paprika enkele minuten.  
7.  Voeg knoflook en rode peper toe en fruit deze aan (samen 1 -2 minuten).  
8.  Schenk de tomatensap hierbij en verkruim el de bouillonblokjes erboven.  
9.  Breng aan de kook.  
10.  Spoel de bruine bonen in zeef schoon.  
11.  Voeg de bonen aan de soep toe en vul aan met water (afhankelijk van de 
gewenste dikte tussen de 2.5 en 4 cl.)  
12.  Laat de soep ca. 10 minuten koken.  
13.  Snijd de chorizo in dik ke plakken en verwarm ze in de soep.  
 
Bestrooi de soep voor het  serveren met peterselie of koriander.  

 
Ook lekker met een laagje geraspte Goudse of Spaanse Manchego kaas.  
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